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Die Teuerung der letzten Jahre, Morgenstau und dichter, stressiger
Nachmittagsverkehr setzen vor allem den Berufspendlerinnen zu. Die
Befragungen in der Oststeiermark haben ergeben, dass Vviele
Autofahrerinnen daher gerne den offentlichen Verkehr starker nutzen
wurden, es aber kein attraktives Angebot fur sie gibt. Eine
Schieneninfrastruktur ist nicht immer vorhanden und der Ausbau bendtigt
lange Vorlauf- und Umsetzungszeiten. Daher ist es sinnvoll, die
bestehende Infrastruktur des Autobahnen- und SchnellstraBennetzes
zu nutzen, um ein attraktives Schnellbus-Angebot zu schaffen.

Ziel ist die verstarkte Nutzung des Autobahn- & SchnellstraBennetzes fur
Offentlichen Verkehr. Die Busse sollen eine eigene Infrastruktur erhalten,
die ein schnelles Vorankommen und kurze Halte ohne Umwegfahrten
ermoglicht. Ein zentraler Schwerpunkt ist die multimodale Anschluss-
mobilitdt an den Haltestellen, die zu Verkehrsknotenpunkten mit Bahn-,
Regiobus-, Sammeltaxi, Ridesharing-, P&R-, Rad- und FuBweg-Anbindung
ausgebaut werden sollen. Das FFG-Projekt OVAS testet dies erstmalig in
Osterreich, in Gleisdorf wird eine Autobahn-Expressbushaltestelle errichtet.
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ZUR BEFRAGUNG

Das Ziel der Befragung war durch die Einbindung der Mobilitat der
Befragten das Autobahn-Expressbus Angebot optimal zu gestalten. Die
Befragung war in vier Teile unterteilt:

¢ allgemeine Daten und Mobilitatsverhalten
e Fragen zur Autobahnhaltestelle Gleisdorf
¢ Stated Choice Experiment

¢ telefonische Nachbefragung

In Summe nahmen 779 Personen an der Online-Befragung teil. Die
Befragung lief Uber sieben Monate von April bis November 2024. Die
Teilnehmenden waren ausgewogen nach Geschlecht verteilt und zu 68 %
in Vollzeitarbeit. 70 % waren zwischen 30 und 60 Jahre alt. Der Alters-
schnitt lag bei 41 Jahren.

Zusatzlich wurden 8o Interviews bei einer telefonischen Nachbefragung
gefuhrt, darunter 44 Frauen und 36 Manner. Die Altersverteilung war
zwischen 30 und 60 Jahren ausgeglichen, wahrend jungere und altere
Teilnehmende seltener vertreten waren.




ERGEBNISSE AUF EINEN BLICK

Mobilitatsverhalten der Befragten

35 % der Befragten nutzen
taglich den privaten Pkw

35 % gehen taglich zu Ful

A

24 % fahren mehrmals
pro \Woche mit dem Fahrrad

&

28 % nutzen die Offis
mehrmals pro Woche
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61 % der Befragten bringen und
holen Personen mit dem Auto

Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln

45 % besitzen
eine Offi-Zeitkarte

68 % haben ein
funktionsfahiges Fahrrad

20 % haben ein E-Bike

=

80 % der Befragten haben
jederzeit einen Pkw verfugbar

=

60 % konnen ihren Pkw kostenlos
an lhrem Hauptzielort abstellen
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INFRASTRUKTUR AN DER EXPRESSBUSHALTESTELLE

Fur die Befragten ist ein durchgangiger FuBweg zur Express-
bushaltestelle Gleisdorf sowie ausreichend vorhandene Park&Ride-
Stellplatze von groBter Bedeutung.

Ebenfalls wichtig ist die Fahrradinfrastruktur, insbesondere ausreichend
Fahrradabstellplatze und eine sichere Radverbindung zur Haltestelle.

n=682
durchgangiger FuRweg zur Haltestelle 13% 55%
ausreichend Park&Ride-Stellplitze ERAPED 6 14% 52%
ausreichend Fahrradabstellplatze 5% 4% | 6 13% 46%
Radweg zur Haltestelle | SIEAN 8% 14% 45%

Kiss&Ride Stellplatze (fiir Holen und Bringen) _ 24%
Fahrradboxen (z.8. fiir E-Bikes) | VNV e 20%

Sammeltaxi zum Offi-Tarif (als Zubringer) 16% 13% - 19% 21%
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AUSSTATTUNG DER EXPRESSBUSHALTESTELLE

©0 0

n=682

Zu den bevorzugten Ausstattungsmerkmalen der Haltestelle zahlen ein
Uberdachter Wartebereich mit Sitzgelegenheit und gute Beleuchtung.
Den Befragten ist zudem die Sicherheit (z.B. transparente Glaswande,
Sicherheitskameras und eine Notrufeinrichtung) sowie ein WC von
besonderer Wichtigkeit. Freies WLAN sowie ein Snack- und Kaffee-
automat werden hingegen als weniger relevant erachtet.

Uberdachter Wartebereich B% 6%

Beleuchtung I3% 9%

Sitzgelegenheit 19%
Notrufeinrichtung 18%
Sicherheitskameras 21%

WC
helle, transparente Glaswande
Uberdachter Zugang zur Haltestelle
freier W-LAN Zugang
Snack-/ Kaffeeautomat

0% 10% 20% 30% 40%
m Uberhaupt nicht wichtig ~ mnicht wichtig ~ m eher nicht wichtig

Das Autobahnen- und
SchnellstraBennetz

als Infrastruktur far
effizienten 6ffentlichen
Verkehr

eher wichtig
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UMSTIEG AUF DEN EXPRESSBUS
MIT PARK&RIDE NUTZUNG

Im Stated choice Experiment hatten die Befragten die Moglichkeit,
zwischen einer reinen Pkw-Fahrt und einer Park&Ride-Fahrt zu wahlen. Es
wurden kontinuierlich einzelne Reisezeitaspekte und Kosten verandert.
Durch die Wahlentscheidungen der Befragten, kann auf die Wichtigkeit
und Signifikanz der einzelnen Aspekte geschlossen werden:

« Altere Personen (ab 60 Jahren) bevorzugen die Offis.

¢ Personen, die mehr als 25.000 Pkw-km pro Jahr fahren, tendieren
stark zum Verbleib im Pkw.

¢ Parkplatzkosten am Zielort haben erst ab 6 € pro Aufenthalt (nicht pro
Stunde!) einen signifikanten Einfluss auf die Entscheidung.

e Eine Echtzeit-Verkehrsinformation mit Stauanzeige, Offi-Abfahrtszei-
ten und freien Stellplatzen an der Park&Ride-Anlage hat einen
signifikanten Einfluss auf die Wahl des Expressbusses (siehe Beispiel
unten).
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ERGEBNISSE DER INTERVIEWS

Abfahrts- und Ankunftszeiten

Die fruhesten bendtigten Abfahrten konzentrieren sich
zwischen 5:00 und 7:00 Uhr, mit einem steilen Anstieg ab
5:00 Uhr. Auch zwischen 7 und 9 Uhr ist der Bedarf noch
gegeben, danach nimmt die Nachfrage deutlich ab.

Im Gegensatz dazu sind die spatesten erforderlichen Ankunftszeiten Uber
einen Zeitraum von etwa acht Stunden verteilt - von 17:00 Uhr bis
Mitternacht. Aufgrund dieser breiten Streuung ist das erwartete
Fahrgastaufkommen pro Stunde geringer.

FUr den Betrieb eines Autobahn-Expressbusses bedeutet dies, dass die
Betriebszeiten idealerweise von 5:00 bis 24:00 Uhr reichen sollten, um
die Reisebedurfnisse bestmoglich abzudecken.

Wochentage

Die meisten Befragten sind hauptsachlich an Werktagen
unterwegs, vor allem von Montag bis Freitag.

Fast die Halfte nutzt den besprochenen Weg jedoch auch
am Wochenende, entweder durchgangig von Montag bis
Sonntag oder von Donnerstag bzw. Freitag bis Sonntag. Einige sind
ausschlieBlich am Wochenende unterwegs. Daraus ergibt sich die
Notwendigkeit, auch am Wochenende ein Angebot mit ausreichender
Taktung bereitzustellen.




Taktdichte

e 45% der befragten Personen erwarten sich eine Taktdichte zu den
Hauptverkehrszeiten von 15 - 30 Minuten und dazwischen von 30 - 60
Minuten.

40% wollen einen durchgangigen Stundentakt.

15% sind auch mit groBeren Intervallen zufrieden.

Diese Erwartungen an die Taktdichten sind jedoch wesentlich vom
Fahrtziel abhangig. Jene Personen, die in Richtung Graz fahren,
bevorzugen hohe Taktdichten von 30 - 60 Minuten oder darunter.
Nach Wien kénnen die Intervalle gréBer sein, namlich stundlich bis
zweistundlich.

Werktags wird eine hohe Taktdichte am Morgen und am Nachmittag
bevorzugt. Am Wochenende sind hohe Intervalldichten weniger
bedeutsam, jedoch ist die regelmaBige, mindestens stundliche
Bedienung in der Nacht bis jedenfalls 24:00 Uhr wichtig.

Taktdichte Hauptverkehrszeit
(n=77)
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Wegeziele mit dem Autobahn-Expressbus

In den Interviews wurden die moglichen Fahrtziele des Autobahn-
Expressbusses besprochen. Er wird vor allem als schnelle
Direktverbindung zwischen der Oststeiermark und den Ballungsraumen
gesehen.

In Graz ist das Stadtzentrum das wichtigste Ziel, gefolgt vom Suden, wo
zahlreiche Industrie- und Gewerbegebiete liegen. Zudem besteht ein
spUrbarer Wunsch nach einer Anbindung an den Flughafen Graz.

Auch in Richtung Wien gibt es groBes Interesse an einer schnellen
offentlichen Verkehrsverbindung. Bevorzugte Ziele sind das Stadtzentrum
(Karlsplatz/Girardipark), der Westbahnhof und der Matzleinsdorfer Platz.
Der Westbahnhof wird als wichtiger Verkehrsknoten mit Anbindungen in
den Westen und Norden Wiens geschatzt (U3, U6). Der Matzleinsdorfer
Platz gewinnt mit der kinftigen U2-Anbindung an Bedeutung und bietet
zudem eine schnelle Weiterfahrt Uber den S-Bahn-Hauptast in den Osten
und Suden Wiens.

Ein weiteres zentrales Anliegen ist die Anbindung an den Flughafen Wien.
Derzeit dauert die Anreise mit offentlichen Verkehrsmitteln mehrere
Stunden, wahrend die Fahrt mit dem Pkw zwar schneller ist, aber hohe
Parkgebuhren verursacht. Ein direkter Autobahn-Expressbus aus der
Oststeiermark wurde eine schnelle und kostengunstigere Alternative
bieten.




Weg zur Autobahn-Expressbus-Haltestelle

In den Interviews wurden verschiedene Moglichkeiten fUr den Weg zur
Autobahn-Schnellbus-Haltestelle diskutiert.

Mehr als die Halfte der Befragten zieht das Fahrrad als Option in Betracht,
vor allem aufgrund des neuen Radwegenetzes in Gleisdorf, das die
Haltestelle beim Bahnhof anbindet. Wichtige Voraussetzungen sind
Uberdachte Fahrrad-Abstellanlagen mit Absperrbugeln.

Fast die Halfte plant, mit dem Pkw zur Haltestelle zu fahren, weshalb
ausreichend P&R-Stellplatze erforderlich sind. Viele bevorzugen es, zu FuB
zu gehen, da die Haltestelle oft in Gehdistanz liegt.

FGr langere Strecken werden o6ffentlicher Verkehr und das flexible
Mobilitatsangebot SAM genutzt. Allerdings wird so ein Sammeltaxi haufig
nur dann als Option gesehen, wenn es mit einem Offi-Ticket fur die
Zubringerfahrt kombiniert werden kann.

Zubringer zur Ausgangshaltestelle
(n=80, Mehrfachnennungen moglich)

50 46

45

40 35
35

30
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29

Anzahl Nennungen
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Fahrrad PKW/ zu FuB  Bus/Bahn SAM* Mitfahren
Verkehrsmittel

*Wenn gunstiger bzw. Teil des OV-Tarifs
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Anderungsbereitschaft des Mobilitatsverhaltens

Eine Analyse von Veranderungen im Mobilitatsverhalten ergab, dass 80 %
der Befragten dieses bereits mindestens einmal grundlegend verandert
haben.
¢ Infrastruktur & Angebote; Fast 50 % passten ihr Verhalten aufgrund
geanderter Rahmenbedingungen an z.B. verbesserte Offi-Verbindun-
gen, Radwege am neuen Wohnort, Ubersiedelung in landliche Gebiete
ohne Busverbindung.
+ Klimaticket: 20 % reduzierten damit ihre PKW-Nutzung, vor allem weil
der Arbeitsweg dadurch wesentlich kostengunstiger wird.
¢ Lebensveranderungen: Ein Drittel veranderten ihre Mobilitat durch
neue Lebensphasen (z. B. Familiengrundung, Pensionierung).
¢ Einfluss von Firmen: Dienstautos, Firmenparkplatze  oder
Mobilitatsforderungen beeinflussen das Verhalten.
* Umweltschutz spielt eine untergeordnete Rolle.

Grunde fur Mobilitatsveranderung der befragten Personen
(n=63, Mehrfachnennungen maoglich)
geanderte Infrastrukturen/Angebote (Ortswechsel/vor Ort) I 2O
Klimaticket (gunstige und einfache Mobilitat) I ————— 13
Kinder mit Betreuungsbedarf (mehr PK\W) n——— 8
Pensionsantritt (weniger PKW, 1 x mehr) — 7
Dienstwagen/Dienstfahrten = 7
Teuerung beim PKW 4
Trennung / neue Beziehung 1 3

gesundheitliche Schaden durch Autofahren 3

Grunde

gunstiger Firmenparkplatz s 3
Firma férdert umweltfreundlich Mobilitat ml 2
COVID-Pandemie (weniger OV) 2
Berufseintritt (Arbeitsweg mit OV / PKW leistbar) Bl 2
Hundebesitz (unterschiedliche Regelnim OV) W 1

Umweltschutz B 1
o] 5 10 15 20 25 30
Anzahl Personen




